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1. INTRODUCCIO

L'accés a les zones forestals condiciona en gran manera la possibilitat de la gestio forestal. En
particular, lo xarxa viaria complix dos objectius fonamentals contra els incendis forestals:

* Previoment a I'emergencia, possibiliten i faciliten la vigilancia.

* Una vegada generada I'emergéncia (incendi forestal), faciliten un accés rapid als
mitjans d’extincio terrestres, que davall certes condicions meteorologiques son els dnics
mitjans amb capacitat d'intervencio.

Per tant, uns vials adequats (que permeten un transit sequr i rapid per part dels mitjans terrestres)
contribuixen a reduir els temps d’accés a I'incendi, a més de millorar la mobilitat dels mitjans de
prevencio i extincio per la zona. En la planificacio de la prevencio dincendis forestals els vials es
classifiquen en disfints ordes en funcio dels criteris que s'exposen en este document.

Clossificar la xarxa vidria optima és

necessari, per a prioritzar i definir les
actuacions a realitzar amb "objectiv

de racionalitzar les inversions, pel an g

-

fet que hi ha una amplia xarxa vidria
(segons zones). Esta norma técnica
prefén homogeneitzar els criferis per
a establir una xarxa viaria optima de
prevencio i extincio d'incendis forestals
i definir els criteris minims que ha
de complir, considerant en tot cas la
multifuncionalidad dels vials, especialment quant a les caracteristiques constructives i criteris de
prioritzacio.

2.CLAsSIFICACIO DELS VIALS

La classificacio dels vials permet:

*  (ongixer I'estat i les caracteristiques dels distints vials.

o Definir les caracteristiques optimes que han de complir.

e Determinar prioritats d"actuacio.
Amb estos objectius s'establixen dos classificacions, I'una per a definir la situacio actual i I'altra
per a definir la situacio optima desifjable.



SITUACIO OPTIMA SITUACIO ACTUAL

Orde 0 Tipus 0
Orde 1 Tipus 1
Orde 2 Tipus 2
Orde 3 Tipus 3

Tipus X

ExempLE

Un vial classificat d’orde 1 per la seua importancia per a la prevencid i extincio d’incendis
forestals, en una situacio inicial pot ser:

Tipus 0, tipus 1, tipus 2, tipus 3 o tipus X, segons si complix, actualment, les condicions
constructives que corresponen a un vial d’orde 0, 1, 2, 3 o tipus X, quan no complix ni
les caracteristiques d’un orde 3.

Quan el tipus siga igual o menor que l'orde del vial, significa que s’han aconseguit les
caracteristiques optimes d’eixe vial.

ORDE

Un vial d’orde T té major importancia
quant a comunicacid que un vial
d’orde 3, sent el vial d’orde 2 una
situacio intermedia. Els vials d’orde

0 son fonomentalment carreteres,
autopistes i autovies. Es representen
amb el color groc.

e

sponen amb els colors roig, blau i

TIPUS

La definicio de fipus reflectix la situacio
actual del vial. Aixi com cada orde
te definides unes caracteristiques

Els ordes 1,2 i 3 corre
verd, respectivament.

constructives propies, el tipus descriu
la similitud de I'estat actual d’un vial
respecte a eixes caracterisfiques

Els tipus 1, 21§ 3 corresponen amb els colors roig, blau i verd respectivament. El tipus X es representa amb
el color blau celeste i el tipus SD (sense determinar) amb el color marro.
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3. Xarxa Vidria Oprima

3.1. CuassIFicacio o LA Xarxa Vidria Oprima
La definici6 de la situacio optima permet definir i planificar les actuacions a realitzar en cada un
dels vials. En este sentit, basat en la bibliografia técnica existent, s"ha establit una classificacio de
vials en quatre ordes definits d’acord amb els criteris segients:

ORDE 0

Sense
transcendeéncia
forestal, son mers
connectors.

Autopistes, autovies
i carreteres.

Vials de mobilitat
i distribucio de
mitjans en |'ambit
de demarcacio o
superior.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALS

ORDE 1

ORDE 2

Longitud de viatge

Gran longitud de viatge

Ambit per al qual el vial es considera d’

Amb transcendencia
forestal o sense,
intermunicipals o
ambit superior.

Carreteres
assimilables a vies
forestals per circular
per ferreny forestal.

En cas d’emergeéncia per incendi forestal son

Distribuidor de
mitjans en |'ambit
comarcal.

Longitud de viatge
mitjana.

importancia per a la prevencid d'incendis forestals

Comuniguen zones
forestals intermunicipals
i/0 municipals de gran
entitaf

Es corresponen amb

Pistes d’accés i recorrequt
per zones forestals.

Distribuidor de mitjans en
|ambit municipal.

Escasa longitud de viatge
0 vial sense eixida

Donen accés a paratges
locals.

Pistes sense eixida i/o

de curt recorregut i/

que donen servici a una
reduida drea forestal
(orientatiu: zones menors

de 100 ha).

Accés a zones molt
concretes del terreny
forestal i abastiment
d’aigua per mitjans
terrestres i aeris
d"extincio.




CARACTERISTIQUES PRINCIPALS
ORDE 2

Funcio principal que els caracteritza

ORDED ORDE1
Vies de Vies de transit rapides
comunicacio per zones forestals.

Accés a zones
forestals des dels
municipis i la xarxa
basica de circulacio,
quan contribuisca a
labors de prevencio i

rapida. Son vies

de comunicacio
entre els vials que
realment finguen
funcid per a lo
prevencio i extincio.

Distribucio dels mitjans
a partir de vials del seu
mateix orde o superior
(orde 1). Accés a masses
forestals d'una certa
superficie en 'ambit de
demarcacio (com a criteri
orientatiu, zones majors

Accés a zones concrefes.
Accés a zones forestals
d’ambit reduit (per
exemple, recorrequts
circulars), a observatoris
forestals o punts d’aigua
0 ramals cegos

extindio. de 500 ha continues de
terreny foresal.
3.2. DensITaTs ORIENTATIVES
km/100 ha Orde 1 Orde?2  Orde3
Molt denses 0,5 2
Denses 0,25 ]
Poc denses 0,125 0,5

Fte: Vélez, R., 2000. La defensa contra incendios forestales.

groc apareixen els vials pertanyents a la xarxa optima.

Ortofoto 1. Zona amb alta densitat de pistes. Ortofoto 2. Zona amb baixa densitat de pistes. En




3.3. Caracteristiques ConsTRUCTIVES MiNIMES
Les caracteristiques constructives minimes que han de complir els vials de la xarxa optima per a
assegurar el pas dels vehicles autobomba d’extinci6 d’incendis forestals:

CARACTERISTIQUES CONSTRUCTIVES MiNIMES
Amplaria del vial 3 metres + sobreamples en trams corbs
Algaria llivre del vial 4,5 metres lliures d'obstacles

Radi de I'eix de com a minim 9 metres

Canvi de senfit Alfinal del vial en el cas que no tinga eixida

Entre el 1%-2% de pendent

Exemples de pistes, amb diferents tipus de firmes,que complixen els criteris minims

Pistes que no complixen els criteris minims (amplaria menor de 3 m i altura [livre del vial
inferior a 4,5 m)



3.4. CaracterisTiques CoNsTRUCTIVES OPTIMES '

Les caracteristiques constructives optimes que han de presentar els vials que s'infegren en la xarxa
viaria optima té com a objectius generals millorar la transitabilitat dels vehicles d"extincid i reduir
en la mesura que es puga els temps d’accés (a un incendi y/o als deposits d"extinci).

CARACTERISTIQUES CONSTRUCTIVES OPTIMES

ORDE1 ORDE 2 ORDE 3
Amplaria del vial' 5,5 metres 4 metres 3,5 metres
Alcaria lliure del vial 4,5 metres
Radi minim de I'eix 9 metres
TG OTER No en calen, si Un cada 800 metres Un cada 1.000 metres
'amplaria del vial en vials de més de 2
és de 5,5 metres quilometres
(OGRS TRE Coda 5.000 Un de cada tres Un de cada tres
metres apartadors serd un canvi | apartadors serd un
de sentit (cada 2.500 | canvi de sentit (cada
metres). 3.000 metres).
Capacitat portant 2.000 kg/m? (en tot I'ample del vial)
Rotonda final per a Rotonda de 12,5 metres de radi
vials sense eixida
Pendent mitja del vial Entre un 12% i un 15%
Ferms Estabilitzacio de sols Sobre el terreny natural
Drenatges transversals Canelles i pous Escorrancs 3
Drenatges longitudinals Cunefes (16 2) No
Formigonatge puntual En zones de pendent amb processos erosius

"Es consideraran els sobreamples necessaris en els trams corbs (2,5 metres).

2Quant a apartadors i canvis de sentit, es tindra en consideracio la possible adaptacio dels encrevaments
entre camins, de manera que puguen complir esta funcio sense necessitat de dotar el vial de més
infraestructures. A més de considerar que els canvis de sentit complixen la funcid d’apartadors.

3Franges ondulades que creven en diagonal la plataforma del cami, desvien |'aigua i eviten la formacio
de xaragalls.



Exemples constructius optims per a cada orde

Ferms

5 i

Pista tractada amb estabilizants (orde 112)  Sobre terreny natural (orde 3)

Drenatges transversals

Passos d"aigua (orde 11 2) Escorrancs (orde 3)
Drenatges longitudinals Formigonatge puntual

Tofs els 6rdes

Distintes solucions de cuneta (orde 11 2)



RADIS MINIMS DELS TRAMS CORBS

El carril de rodament quedara dins d'una
corona circular de radi maxim de 12,5 m i
minim de 5,3 m. A: amplaria del vial.

Cas 1. La curvatura del vial impedix
realitzar el gir sense maniobra, si el terreny
ho permet es pot habilitar una zona de gir
fipus rotonda.
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DIMENSIONS I TIPOLOGIES D’APARTADORS | CANVIS DE SENTIT
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Cas 2. S'aprofita I'existencia d’un vial que
4 permet realitzar una senzilla maniobra de
b 0ir. En este cas convé que estiga senyalitzat.
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La caracteritzacio de la situacio actual dels vials ve definida tant per les caracteristiques constructives
del vial com pel seu estat de manteniment i especialment pels denominats punts negres.

4. Situacid ActuaL

4.1. CuassiFicacio De LA Situacid Actuac. Tipus DeL VIAL

La situacio actual del vial es classifica d’acord amb les seues caracteristiques constructives i es
classifica en:

CLASSIFICACIO DE LA XARXA VIARIA D’ACORD AMB EL SEU ESTAT ACTUAL
) Son aquells vials de la xarxa optima que pel seu estat actual s‘assemblen a les caracteris-
Tipus O | . - o
tiques definides per als vials d’orde 0
Tious | Son aquells vials de la xarxa optima que pel seu estat actual s‘assemblen a les caracteris-
P tiques definides per als vials d’orde 1.
) Son aquells vials de la xarxa optima que pel seu estat actual s‘assemblen a les caracteris-
Tipus2 | . - o
tiques definides per als vials d’orde 2.
. Son aquells vials de la xarxa optima que pel seu estat actual s‘assemblen a les caracteris-
Tipus3 | .. - o
fiques definides per als vials d’orde 3.
Tious X Son aquells vials de la xarxa optima que pel seu estat actual no complixen les caracteristi-
P ques minimes establides per als vials de la xarxa optima.

Orde 1 perla seuaimportancia per a la prevencio  Orde 2 per la seua importancia per a la prevencio
i extincio d'incends, tipus 3 pel seu estat actual. i extincio d'incendis, tipus 1 pel seu estat actual.
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4.2. EsTaT DE MANTENIMENT DEL VIAL
La situacio actual de viabilitat del vial estd condicionada no sols per les caracteristiques
consfructives, sind fambé per |'estat de manteniment del mateix vial i altres factors limitadors a la

viabilitat, en particular pels denominats punts negres.

PUNTS NEGRES

Punts 0 zones en que la transitabilitat dels mitjans d"extincio esta compromesa, principalment
per: corbes de radi reduit, vegetacio que envaix el vial, estrenyiments puntuals del vial o
despreniments.

Arreglament de
despreniments

Vegetacid envaix
el vial

Estrenyiments puntuals

— 11



Radi de gir reduit

5. Criteris TEcNIcs DE PRIORITZACIO

Els objectius particulars segons els quals s'establixen els criteris de prioritzacio son:
1. Assegurar la viabilitat dels vehicles autobomba.
2. Millorar la viabilitat dels vehicles autobomba.
3. Millorar la viabilitat dels mitjans d’extincio per mitja de I'obertura d’aquells vials o
frams necessaris.
4. Adaptar les caracteristiques tecniques dels vials al que s'ha establit d’acord amb
'orde assignat.

Tenint en compte estos objectius i la dlassificacid dels vials en funcio del seu orde, (1r vials
d'orde 1, 2n vials d’orde 2 i 3r vials d’orde 3) els criteris tecnics de prioritat d’actuacio son:

1r. Eliminacio dels punts negres dels vials i realitzacio del manteniment en els
trams d’aquells camins en que el seu estat dificulte en gran manera el fransit dels
vehicles.

2n. Manteniment dels vials existents.

3r. Execucio d’aquells trams de nova obertura establits.

4t. Millora de les caracteristiques dels vials de la xarxa optima que s'haura d'ajustar
a allo que s’ha establit com a caracteristiques optimes d’acord amb |"orde del vial.

Independentment dels criteris tecnics establits, evidentment les actuacions a realitzar estaran
també determinades per altres factors a considerar en la decisio final de prioritat (per exemple:
disponibilitat de terrenys, cost de I'actuacio, etc).
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